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面對全球綠色供應浪潮，亞洲水泥不斷研發低碳製程技術，希望為環境永
續貢獻心力，然而除了開採、生產之外，水泥運銷的節能減碳，同樣不容忽視。

亞泥為了「東泥西運」業務，也就是將花蓮廠生產的水泥銷售到台灣各地
以及國外市場，於八〇年代開始建造水泥專用輪；目前共有4艘，隸屬於集團旗
下的裕民航運。

過去水泥船利用燃油發電，提供船上各式電力需求，卻也因此產生噪音和
空氣污染，為了降低對海洋、生態、以及環境的衝擊，亞泥分兩階段共同與裕民
航運在高雄港、台中港、基隆港、花蓮港4個儲運站碼頭及4艘水泥專用輪完成
岸電工程，總投資金額達3,739萬台幣。

亞泥於2021年完成水泥船全岸電工
程，水泥船停靠港口期間，不再使用船
舶發電機供電，而是全部改用岸上的台
電電源，船舶用油需求量降為0；每年不
但節省超過1,474噸的船舶用油，更可有
效減少5,329噸溫室氣體排放與硫化物、
氮氧化物等空污排放，並且大幅提升水
泥船的卸貨效率，縮短50%的卸貨時
程，是臺灣水泥業界的創舉。

亞洲水泥依循聯合國永續發展目標SDGs 9「建立具有韌性的基礎建設，促
進包容且永續的工業，並加速創新」及SDGs 9.4「提高能源使用效率，大幅採用
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副廠長楊明欽專訪

亞泥不只是積極在本業研
發低碳製程技術，也在水泥運銷
的節能減碳竭盡心力，除了要做
業界節能模範生，更要轉型為友
善環境的綠色產業，為環境永續
貢獻心力。

亞泥落實政府所推廣的綠
色港灣政策，花蓮廠同仁分別在
高雄港、台中港、基隆港、以及
花蓮港4處儲運站碼頭，打造全台最大的水泥船岸電工程。從2021年開
始，亞泥的水泥船在靠港時，發電機可以全部停機，節省下來的運轉操作
人力，則安排處理其他維修工作，進一步優化人力資源；岸電系統不僅大
幅提高工作效率，並且降低船舶靠岸期間對港灣環境的影響。

而為推動港區船舶岸電使用以改善港區船舶空污排放，我國環保署
近年來積極推動港區船舶使用岸電設備，2022年召開座談會邀集海運業
者及船舶公司針對台灣岸電推動進行座談討論。亞泥岸電系統從設計、
監造、試車全部自行研發，2021年即完成水泥船全岸電工程，達成政府
綠色港灣目標，座談會中亞泥以自身岸電技改能力及高使用率成果提供
經驗分享，會後主管機關更前往花蓮港亞泥專屬碼頭了解執行成果。

楊副廠長進一步說明，「亞泥岸電設備並非為單純使用者，自己設計
了解詳細狀況；每艘船舶建造公司不同設計不同要去修改是很困難的，
如何在船裡面拉線並且不能影響船體結構是很大的挑戰，後續若主管機
關、船舶公司或碼頭有需求亞泥也會分享經驗案例及提出協助。」

亞泥這樣獨一無二的技術能力，不但適用在水泥船，未來還可推廣
到其他航運同業，對協助打造低碳綠色港灣，有極大意義。

榮獲TSAA台灣永續行動獎最高榮譽「金獎」肯定

乾淨又環保的科技與工業製程」，2022年以「水泥船永續全岸電」專
案，榮獲TSAA台灣永續行動獎最高榮譽「金獎」肯定。亞泥推動水泥
船全岸電行動計畫，提升台灣港口基礎設施，提高船舶靠港裝卸貨能源
使用效率，100%使用船舶及港口碼頭全岸電，降低溫室氣體排放，落
實永續發展目標。


